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(54) Transportvorrichtung 

(57) Transportvonichtung (30,30') mit mindestens 
einer Aufhahmeeinrichtung (3) zum Aufhehmen von 
Gegenstanden (1) und einem in Langsrichtung (2) reta- 
tiv zu der Aufnahmeeinrichtung (3) verfahrbaren Hub- 
fa hrzeug (14), das eine Hubeinrichtung (22) zum Anhe- 
ben und Absenken der Gegenstande (1) aufweist, wo- 
bet die Hubeinrichtung (22) einen mehrarmigen Tra- 
grost mit seitlich abstehenden Tragarmen (26) und die 



Aufhahmeeinrichtung (3) beiderseits des Tragrost (22) 
angeordnete Aufhahmeroste (3a.3b) mit zueinander 
weisenden Aufhahmearmen (6a,6b) aulweist, wobei die 
Trag- und Aufnahmeroste (22;3a,3b) fiir gegenseitige 
Durchdringung ausgebildet sind, so 6a^l das Hubfahr- 
zeug (14) bei uber die Aufnahmeroste (3a.3b) angeho- 
benen Oder unterdie Aufnahmeroste (3a,3b) abgesenk- 
ten Tragrost (22) in l-angsrichtung (2) verfahrisar ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Transportvomch- 
tung mit mindestens einer Aufhahmeeinrichtung zum 
Aufnehmen von Gegenstanden und einem in Langsrich- 
tung relativ zu der Aufnahmeeiniichtung verfahrbaren 
Hubfahrzeug, das eine Hubeinrichtung zum Anheben 
und Absenken der Gegenstande aufweist. 
[0002] Eine derartige Transportvomchtung ist bspw. 
aus dem deutschen Gebrauchsmuster DE 299 08 233 
bekannt, bei dem ein Satellitenfahrzeug zum Ein- und 
Auslagenn von Papierrollen einen Hub- und Transport- 
wagen aufweist, der in einem Lagerprofil, auf dem eine 
Oder mehrere Papierrollen gelagert sind. gefuhrt ver- 
fahrbar ist. 

[0003] Diese bekannte Losung hat sich insbesondere 
zum Ein- und Auslagem von Papierrollen in Lagerungs- 
einrichtungen bewahrt. Nachteilig ist jedoch, daft sich 
die bekannte Transportvorrichtung nur In Ausnahme^l- 
len unterflur einsetzen einsetzen lafit. da das Hubfahr- 
zeug in einem Transportkanal arbeitet. der oben offen 
sein muB, um den Durchtritt der als Hub- und Transport- 
plattform ausgebildeten Hubeinrichtung zu ermdgli- 
chen. 

[0004] Die Aufgabe der Erfindung besteht darin. die 
bekannte Transportvonichtung dahingehend zu verbes- 
sem, dad sie von Forderfahrzeugen uberfahren werden 
kann, und insbesondere in Lager- und Versorgungsein- 
richtungen unterflur eingesetzt und von Flurfdrderfahr- 
zeugen uberfahren werden kann. 
[0005] DIese Aufgabe wird erfindungsgemaQ bei ei- 
ner gattungsgemallen Transportvonichtung dadurch 
gelost, dafl die Hubeinrichtung einen mehrarmtgen Tra- 
grost mit seitlich abstehenden Tragarmen und die Auf- 
nahmeeinrichtung beiderseits des Tragrosts angeord- 
nete Aufnahmeroste mit zueinander weisenden Aufnah- 
mearmen aufweist, wobei die Trag- und Aufnahmeroste 
fur gegenseitige Durchdringung ausgebildet sind, so 
dal^ das Hubfahrzeug bei uber die Aufnahmeroste an- 
gehobenem Oder unter die Aufnahmeroste abgesenk- 
tem Tragrost verfahrbar ist. 

[0006] Es kann vorgesehen sein, dafl der Tragrost ei- 
nen Langstrager relativ geringer Breite aufweist, wobei 
die Breite des Langstragers im wesentlichen der Breite 
der Tragamne entsprechen kann. Femer konnen die 
Aufnahmeanne im wesentlichen um die Breite des Mit- 
teltragers voneinander beabstandet sein. so dafi der 
Vorteil einer relativ schmalen Unterbrechung der durch 
die Aufnahmeroste geblideten Auflageflache erzlelt 
wird. 

[0007] Bevorzugt ist vorgesehen, da(l die Lange der 
Aufnahmeeinrichtung der Lar^e eines Oder mehrerer 
zu transportierender Gegenstande entspricht. 
[0008] ZweckmaQigerweise ist vorgesehen, da(^ das 
Hubfehrzeug Radar aufweist. von denen mindestens ei- 
nes angetrieben sein kann. Vorzugsweise besitzt das 
Hubfahrzeug zum Betrieb in einem Transportkanal Tra- 
grSder und seitliche Fuhmngsrader. 



29 397A1 2 

[0009] Bevorzugt ist vorgesehen. dafi die Aufhahme- 
einrichtung in einem Bodenberelch angeordnet Ist. wo- 
bei das Hubfahrzeug in einem unterflur. d.h. unterhalb 
des Bodenniveaus angeordneten Transportkanal art}ei- 
5 tet. ZweckmdfllgenA^eise ist die Aufhahmeeinrichtung 
so ausgebildet. dad sie von Flurfdrderfahrzeugen uber- 
fahrbar ist. 

[0010] Es kann vorgesehen sein. dal^ das Hubfahr- 
zeug mehrere unabhangig voneinander betatigbare 

^0 Tragroste aufweist. 

[001 1 ] Zum Transportieren von zyllndrischen Gegen- 
standen in einer Orientierung. bei der die Zylinderachse 
horizontal liegt. und insbesondere zum Transportieren 
von Papierrollen ist bevorzugt vorgesehen. da& Trag- 

15 und Aufnahmeroste jeweils im Querschnitt zylindrische 
Oberflachenkontur aufweisen. 
[0012] Es kann vorgesehen sein, dafl das Hubfahr- 
zeug als Satellitenfahrzeug eines Forderfahrzeugs aus- 
gebildet ist. Zweckmafiigenveise ist das Forderfahr- 

20 zeug als Regalfahrzeug ausgebildet. mit dem das Hub- 
fahrzeug horizontal und vertikal verfahrbar ist. Es kann 
vorgesehen sein. daii das Hubfahrzeug energie- und 
steuerungstechnisch uber mindestens ein ausziehba- 
res Kabel mit dem Forderfahrzeug vertHjnden ist. 

25 ZweckmaHigerweise ist das Hubfahrzeug selbstandig 
angetrieben und weist eine drahtlose Femsteuerung 
auf. 

[0013] Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines 
Ausfuhrungsbeispiels eriautert. wobei auf eine Zeich- 

30 nung Bezug genommen ist, in der 

Fig. 1 eine Draufsicht auf eine erfindungsgemafte 
Transportvorrichtung zeigt, 

35 Fig. 2 einen vergroi^erten Ausschnitt aus Fig. 1 
zeigt. 

Fig. 3 eine schematische Querschnittsansicht der 
Transportvomchtung nach Fig. 1 zeigt, wobei die 
40 Hubeinrichtung abgesenkt ist. 

Fig. 4 eine Ansicht entspricht Fig. 3 zeigt, wobei die 
Hubeinrichtung angehoben ist, und 

^ Fig. 5 eine Draufsicht auf eine Aniage zum Zufuhren 
von Papierrollen an eine Druckmaschine zeigt, bei 
der die erfindungsgemalle Transportvorrichtung 
Verwendung findet. 

so [0014] Zunachst sei auf Fig. 1 bis 4 Bezug genom- 
men. die Drauf- und Querschnittsanslchten einer erfin- 
dungsgemaden Transportvorrichtung zeigen. Die 
Transportvorrichtung dient im dargestellten Beispiel 
dem Transport von zylindrischen Papienollen 1 in lie- 

55 gender Orientienjng, d.h. mit horizontaler Achse. in 
Langsrichtung 2 der Transportvorrichtung. Im unbeweg- 
ten Zustand ruhen die Papierrollen auf einer Aufhahme- 
einrichtung 3, die im Querschnitt eine Im wesentlichen 
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zylindrische Oberflachenkontur aufweist. deren Durch- 
messer dem Durchmesser der zu transportlerenden Pa- 
pierrollen entspricht. Wie Fig. 3 und 4 zeigen, kann die 
Oberflachenkontur der Aufnahmeeinrichtung 3 auch ab- 
schnittsweise aus ebenen Bereichen zusammenge- 
setzt sein, so dafi eine im wesentlichen zylindrische 
Kontur gebildet wird. 

[001 5] I m dargesteliten Beispiel ist die Aufnahmeein- 
richtung 3 in den Boden 4 eingelassen, d.h. die seitli- 
chen Rander der Authahmeeinrichtung liegen in Hdhe 
des Bodens, d.h. bspw. des Bodens einer IHalle, in der 
die Transportvonichtung arbeitet. 
[0016] Wie Fig. 1 und 2 zeigen, besteht die Aufnah- 
meeinrichtung 3 im wesentlichen aus zwei beiderseits 
einer Langsmittelebene 5 angeordneten Aufnahmero- 
sten 3a. 3b, die jeweils eine Anzahl von zueinander wet- 
senden. in Langsrichtung beabstandeten Aufnahmear- 
men 6a, 6b aufweisen. 

[0017] Unterhalb der Aufnahmeeinrichtung 3 ist im 
Boden ein Transportkanal 8 mit rechtecklgem Quer- 
schnitt gebildet, der Seitenwande 10 zum Abstutzen der 
Aufnahmeeinrichtung 3 sowie eine Bodenplatte 12 zur 
Lageaing eines Hubfahrzeugs 14 aufweist. 
[0018] Das Hubfahrzeug 14 ist mit einer Anzahl von 
Tragradem 16 mit horizontaler Achse versehen, von de- 
nen mindestens eines mit einer nicht im einzelnen dar- 
gesteliten Antriebseinheit zur Bewegung vorwarts und 
ruckwarts in Langsrichtung 2 motorisch angetrieben ist, 
sowie mit einer Anzahl seitlicher Fuhrungsrader 18 mit 
vertikaler Achse, die an den Seitenwanden 10 abrollen 
und das Hubfahrzeug 14 quer zur Langsrichtung 2 fuh- 
ran. Selbstverstandlich konnte auch eines oder mehrere 
der Fuhrungsrdder 18, zusdtzlich oder altemativ zu ei- 
nem oder mehreren angetriebenen Tragradem, ange- 
trieben sein. 

[0019] Das Hubfahrzeug 14 weist einen mittels eines 
schematisch dargesteliten Hubantriebs 20 anheb- und 
absenkbaren, mehramnigen Tragrost 22 auf, der in Rg. 
3 afc)gesenkt und in Fig. 4 angehoben dargestellt ist. Der 
Tragrost besteht aus einem in Langsrichtung angeord- 
neten Langstrager 24 mit seitlich davon abgehenden 
Tragarmen 26. 

[0020] Die Mafie von Langstrager 24, Tragarmen 26 
und Aufhahmeroste 3a, 3b sind so aufeinander abge- 
stimmt, daH der Tragrost aus der in Rg. 4 dargesteliten, 
angehobenen Stellung in die in Fig. 3 dargestellte, ab- 
gesenkte Stellung bewegt werden kann. in der sich, wie 
Fig. 1 und 2 zeigen, die Tragarme 26 jeweils mit gerin- 
gem Abstand zwischen benachbarten Aufhahmearmen 
6a, 6b der Aufhahmeroste 3a, 3b befinden. In der ange- 
hobenen Stellung befinden sich die Traganne 26 voll- 
standig au&erhalb der Aufhahmearme 6a. 6b, so daft 
der Hubwagen 1 4 beladen (Fig. 4) oder leer ungehindert 
in Langsrichtung verfahren werden kann. 
[0021] Wie Fig. 3 und 4 zeigen, ist die Anordnung im 
voriiegenden Beispiel so getroffen, daf^ der Tragrost 22 
uber die Aufnahmeroste 3a, 3b, jedoch nicht vollstandig 
unterhalb dieser bewegt werden kann. Dies konnte, ei- 



nen entsprechend tiefer ausgebildeten Transportkanal 
8 vorausgesetzt, problemlos vorgesehen werden, wor- 
aus sich dann die Mdgllchkeit ergibt, das Hubfahrzeug 
14 vollstandig unterhalb der Aufnahmeeinrichtung 3 zu 

5 verfahren, bspw. auch unter auf der Aufnahmeeinrich- 
tung 3 gelagerten Gegenstanden hinweg. 
[0022] Wie Fig. 1 und 2 zeigen, entspricht die Breite 
des Langstragers 24 (Abmessung quer zur Langsrich- 
tung) im wesentlichen der Breite der Tragarme 26 (Ab- 

10 messung in Langsrichtung), um sicherzustellen, daf^ die 
erforderiichen gegenseitigen AbstSnde zwischen be- 
nachbarten Aufnahmearmen 6a. 6b weder in Langsrich- 
tung noch quer dazu an irgendeiner Stelle groder als 
ein vorgegebenes Maf^ s sind, wodurch gewahrieistet 

15 ist. dali die Aufnahmeeinrichtung 3 von Fahrzeugen je- 
der Art uberfahren werden kann, deren Rader bzw. Rei- 
fen ein Uberfahren des genannten (Spalt-)Mal^s s er- 
mdglichen. bspw. Stapierfahrzeuge oder sonstige 
(Flur-) Forderfahrzeuge. 

20 [0023] Wie man Fig. 4 entnlmmt, sind auch die Trag- 
arme 26 an ihrer Oberseite mit einer zylindrischen Kon- 
tur versehen, die dem Auflendurchmesser der zu trans- 
portlerenden Papierrollen 1 entspricht. so daH diese im 
angehobenen bzw. Transportzustand sicher und be- 

25 schadigungsfrei erfa&t werden. 

[0024] Fig. 5 zeigt eine schematische Draufsicht auf 
eine Anlage, in der Papierrollen 1 angel iefert, abgesta- 
pelt und auf erfindungsgemade Transportvorrichtungen 
30 gebracht werden. die sie schlie&lich uber Zwischen- 

30 lagereinrichtungen 32 an eine nicht dargestellte Druck- 
maschine (anschlieftend an den unteren Rand der Dar- 
stellung nach Fig. 5) transportieren. 
[0025] Die Anileferung der Papierrollen 1 Ist Im obe- 
ren rechten Bereich der Fig. 5 dargestellt, wobei einzel- 

35 rie Papierrollen 1 auf Forderbandem 34 herantranspor- 
tiert, vereinzelt und einem Forderfahrzeug 36 zugefuhrt 
werden. Das Forderfahrzeug 36 legt die Papierrollen 1 
auf den Aufnahmeeinrichtungen 3 der einzelnen Trans- 
portvorrichtungen 30 ab, von wo sie in der vorstehend 

40 beschriebenen Weise mit den Hubfahrzeugen der 
Transportvorrichtungen in Richtung auf dieZwischenla- 
gereinrichtungen 32 weitertransportiert werden. Auch 
ein unmittelbarer Transport von Papierrollen an die 
(nicht dargestellte) Druckmaschine ist moglich, wie eine 

45 Transportvorrichtung 30* zeigt. 

[0026] Die in Fig. 5 dargestellte Anordnung von 
Transportvonichtungen 30, 30' hat gegenuber dem 
Stand der Technik den entscheidenden Vorteil, daft die 
Aufnahmeeinrichtungen der Transportvon-ichtungen 

50 gefahrios betreten und auch von Rurforderfahrzeugen 
Oberfahren werden konnen. wodurch eine zusitzliche 
Flexibilitat im organ isatorischen Ablauf erreicht wird. 
[0027] In Ausgestaltung der Erfindung kann vorgese- 
hen sein, dad das Hubfahrzeug 14 als Satellitenfahr- 

55 zeug des Forderfahrzeugs 36 ausgebildet ist. welches 
bevorzugt als Regalfahrzeug ausgestaltet sein kann. 
Die Funktionsweise ist dann so. daft das Regalfahrzeug 
36 in horizontaler und vertikaler Richtung vor eine aus- 
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gewahlte Regalgasse fahrt, das Hubfahneug horizontal 
in die Gasse einfahrt und einen Gegenstand, bevorzugt 
eine Papien-olie, aus dem Lager hoit und dem Forder- 
fahrzeug zufuhrt. worauf dann das Forderfahrzeug zu 
einer ausgewdhlten Aufhahmeeinrichtung 30 fdhrt und 
das Hubfehrzeug in Hdhe des Transportlcanals bewegt, 
so da& das Hubfahrzeug den Gegenstand bzw. die Pa- 
pierrolie entlang der Aufnahmeeinrichtung bis zu einem 
gewunschten Ort transportiert und dort absetzt. Das 
IHubfahrzeug ist in diesem Fall bevorzugt uber eine Ka- 
beltrommel energie- und steuerungsnrmHig mit dem Re- 
galfahrzeug verbunden. Auch eine Femsteuerung, vom 
Forderfahrzeug Oder einer Steuemngszentrale aus, ist 
denkbar. 
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PatentansprOche 

1 . Transportvorrichtung (30, 30*) mit mindestens einer 
Aufhahmeeinrichtung (3) zum Aufhehmen von Ge- 45 
genstanden (1) und einem in Langsrichlung (2) re- 10. 
lativ zu der Aufhahmeeinrichtung (3) verfahrbaren 
Hubfahrzeug (14), das eine Hubeinrichtung (22) 
zum Anheben und Absenken der Gegenstande (1) 
aufweist, dadurch gekennzeichnet, daft die Hu- so 
beinrichtung eInen mehrarmigen Tragrost (22) mit 
seitilch abstehenden Tragarmen (26) und die Auf- 
nahmeeinrichtung (3) beiderseits des Tragrost (22) 
angeordnete Aufnahmeroste (3a. 3b) mit zueinan- 
der weisenden Aufnahmearmen (6a, 6b) aufweist, 55 12. 
wobel die Tragund Aufhahmeroste (22; 3a. 3b) fur 
gegenseitige Durchdringung ausgebildet sind. so 
daft das Hubfahrzeug (14) bel uber die Aufhahme- 



roste (3a, 3b) angehobenem oder unter die Aufhah- 
meroste (3a, 3b) abgesenkten Tragrost (22) in 
Langsrichtung (2) verfiahrbar ist. 

2. Transportvomchtung nach Anspruch 1. dadurch 
gekennzeichnet, daft der Tragrost (22) einen 
Langstrager (24) relativ geringer Breite aufweist. 

3. Transportvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daft die Breite des Langstragers 
(24) im wesentlichen der Breite der Tragamne (26) 
entspricht. 

4. Transportvorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet daft die Aufnahmeamne 
(6a. 6b) im wesentlichen um die Breite des Langs- 
tragers (24) voneinander beabstandet sind. 

5. Transportvonichtung nach einem der vorangehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daft 
die Lange der Aufnahmevorrichtung (3) der Lange 
eines oder mehrerer zu transportierender Gegen- 
stande (1) entspricht. 

Transportvorrichtung nach einem der vorangehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daft 
das Hubfahrzeug (14) Rader (16, 18) aufweist. 

Transportvomchtung nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, daft mindestens ein Rad (16. 18) 
angetrieben ist. 

Transportvomchtung nach einem der vorangehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daft 
das Hubfahrzeug (14) zum Betrieb in einem Trans- 
portkanal (8) Tragrader (16) und seitiiche FCih- 
rungsrader (18) aufweist. 

Transportvorrichtung nach einem der vorangehen- 
den Anspruche. dadurch gekennzeichnet, daft 
die Aufnahmeeinrichtung (3) in einem Bodenbe- 
reich (4) angeordnet ist. wobei das Hubfahrzeug 
(14) in einem unterflur angeordneten Transportka- 
nal (8) art^eitet. 

Transportvomchtung nach Anspruch 9. dadurch 
gekennzeichnet, daft die Aufnahmeeinrichtung (3) 
fur Flurfdrderfahrzeuge uberfahrt>ar Ist. 



11. Transportvomchtung nach einem der vorangehen- 
den AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daft 
das Hubfahrzeug (14) mehrere unabhangig vonein- 
ander betatigbare Tragroste (22) aufweist. 



Transportvorrichtung nach einem der vorangehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daft 
Trag- und Aufnahmeroste (22; 3a, 3b) jeweils in 
Querrichtung zylindrische Oberflachenkontur zum 
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Transportieren zylindrischer Gegenstande, insbe- 
sondere Papierrollen (1), aufweisen. 

13. Transportvomchtung nach einem der vorangehen- 
den Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, daft s 
das Hubfahrzeug (14) als Satellitenfahrzeug efnes 
Forderfahrzeugs (36) ausgebildet ist. 

14. Transportvomchtung nach Anspruch 13, dadurch 
gekennzeichnet, daft das Forderfahrzeug als Re- io 
gal^hrzeug ausgebildet ist. mit dem das Hubfahr- 
zeug (14) horizontal und vertikal verfahrbar ist. 

15. Transportvorrichtung nach Anspruch 13 Oder 14, 
dadurch gekennzeichnet, daft das Hubfahrzeug i5 
(14) energie- und steuerungstechnisch uber minde- 
stens ein ausziehbares Kabel mit dem Fdrderfahr- 
zeug (36) verbunden ist. 

16. Transportvorrichtung Anspruch 13 Oder 14. da- 20 
durch gekennzeichnet, daft das Hubfahrzeug (14) 
selbstandig angetrieben ist und eine drahtksse 
Femsteuerung aufweist. 
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Abstract Of EP1 329397 

Transport device comprises at least one 

receiving device (3) for receiving objects, and a ttp ^ 

lifting vehicle (14) moving in a longitudinal 

direction (2) relative to the receiving device and -r- - 

having a lifting device for lifting and lowering the ^ 

objects. The lifting device has a multi-armed 

support grate (22) with laterally protruding 

support arms and the receiving device has 

receiving grates (3a, 3b) with facing receiving 

arms (6a, 6b) arranged on both sides of the 

support grate. The support and receiving grates 

are designed for mutual penetration so that the 

lifting vehicle is moved in the longitudinal 

direction when the support grate is raised above 

the receiving grate or lowered under the receiving 

grate. Preferred Features: The support grate has 

a relatively narrow longitudinal girder (24). The 

width of the longitudinal girder corresponds to the 

width of the support arms. The receiving arms 

are separated from each other by the width of the 

longitudinal girder. 
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